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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> The described sun visor for 
vehicles is designed 

with a sun-visor body (1) which, in the region of one 
longitudinal edge (2), 

has an incorporated pivot-bearing housing (3) in which a 
sliding element (28) 

is seated and the long spindle leg (8) of a supporting 
spindle (4) is guided. 

The sun-visor body (1) is mounted in both a rotatable and 
displaceable fashion 

on the long spindle leg (8), and the sliding element (28) 



06/22/2004, EAST Version: 1.4.1 



comprises a metal 

sleeve (38) which has plastic material injection-moulded 
around it, is circular 

over its entire length and has a uniform wall thickness and 
which, over at 

least one zone which lies between shoulders (30) and 
extends axially, has an 

annularly encircling bulge (40) which serves to counteract 
a radial deformation 

of the metal sleeve (38) in the case of a radial loading of 
the spring. 
< IMAGE > 
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© Sonnenblende fur Fahrzeuge 

Die beschriebene Sonnenblende fur Fahrzeuge ist mit ei- 
nem Sonnenblendenkorper (1) ausgebildet, der im Bereich 
einer Langskante (2) ein eingelagertes Drehlagergehause (3) 
aufweist, in dem ein Gleitkorper (28) srtzt und der lange 
Achsschenkel (8) einer Tragachse (4) gefuhrt ist, wobei der 
Sonnenblendenkorper (1) sowohl drehbar als auch ver- 
schiebbar auf dem langen Achsschenkel (8) gelagert ist, und 
wobei der Gleitkorper (28) aus einer mit Kunststoffmateria) 
umspritzten Metallhiilse (38) besteht, die uberihre gesamte 
Lange kreisrund und mit gleichbleibender Wanddicke aus- 
gebildet ist und die fiber zumindest eine zwischen Schultem 
(30) Hegende, sich axial erstreckende Zone eine ringformig 
umlaufende Ausbauchung (40) aufweist, die dazu dient, ei- 
ner radialen Verformung der MetallhQIse (38) bei einer radia- 
len Federbelastung entgegenzuwirken. 
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Patentansprttche 

1. Sonnenblende fur Fahrzeuge, mit einem Sonnen- 
blendenkdrper, einem darin im Bereich einer 
Langskante eingelagerten Drehlagergehause und 5 
einer Tragachse, deren eine Abflachung aufweisen- 
der Achsschenkel von einer rait Kunststoffmaterial 
umspritzten Metallhulse aufgenommen ist, die an 
ihren Endbereichen Schultern und in dem zwischen 
diesen befindlichen Bereich zurnindest eine sich 10 
axial erstreckende Abflachung aufweist und ver- 
schiebefest im Drehlagergehause angeordnet ist, 
wobei der Sonnenblendenkorper sowohl drehbar 
als auch verschiebbar auf dem Achsschenkel der 
Tragachse gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, 15 
daB die Metalihfllse (38), die liber ihre gesamte Lan- 
ge kreisrund und mit gleichbleibender Wanddicke 
ausgebildet ist, uber zurnindest eine zwischen den 
Schultern (30) liegende, sich axial erstreckende Zo- 
ne eine ringformig umlaufende Ausbauchung (40) 20 
aufweist 

2. Sonnenblende nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Metallhulse (38) an ihren En- 
den jeweils eine kragenformige Aufbordelung (41) 
aufweist 25 

3. Sonnenblende nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Metallhulse (38) zurnindest 
eine sie radial durchsetzende Offnung (42) aufweist 

4. Sonnenblende nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 30 
der Innendurchmesser der Metallhulse (38), auch 
auBerhalb der Ausbauchung oder Ausbauchungen 
(40) groBer ist als der Durchmesser des langen 
Achsschenkels (8) der Tragachse (4) und daB die 
Metallhulse (38) innen- und auBenseitig sowie in 35 
axialer Verlangerung ihrer Enden mit Kunststoff- 
material unter Bildung von zurnindest einer inneren 
und zurnindest einer auBeren Abflachung (31) so- 
wie von Schultern (31) und Gleitansatzen (29) um- 
spritzt ist 40 

Beschreibung 

Die Erfindimg bezieht sich auf eine Sonnenblende f ur 
Fahrzeuge der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 45 
angegebenen Art. 

Eine gattungsgemaBe Sonnenblende ist in der DE-PS 
33 45 764 gezeigt und beschrieben. Diese bekannte Son- 
nenblende ist, obgleich sie sich in der Praxis an sich 
bewahrt hat, noch verbesserungsbedOrftig. Es hat sich 50 
namlich gezeigt, daB sich der Sonnenblendenkorper in 
einigen Fallen auf dem langen Achsschenkel der Trag- 
achse ungewollt verschieben kann, w&hrend in einigen 
anderen Fallen fur das gewollte Verschieben des Son- 
nenblendenkdrpers relativ hohe Krafte aufgewandt 55 
werden mlissen. Untersuchungen haben ergeben, daB 
die Ursache hierfur in der herkommlichen Ausbildung 
der als Gleitlager dienenden mit Kunststoffmaterial um- 
spritzten Metallhulse in Verbindung mit der diese klem- 
menden U-fdrmig ausgebildeten Feder zu suchen ist eo 
Dabei hat sich gezeigt, daB die verwendeten Federn 
langs nicht immer eine einheitliche Federkermlinie auf- 
weisen, was zur Folge hat daB die radiale Belastung der 
Hiilsen von zu gering bis zu stark ausf alien kann. Eine zu 
geringe radiale Belastung, ggf. in Verbindung mit einem 65 
zu groBen radialen Spiel zwischen dem langen Achs- 
schenkel der Tragachse und der Htilse kann dazu fuh- 
ren, daB sich der Sonnenblendenkorper ungewollt auf 
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dem langen Achsschenkel verschiebt, wahrend eine zu 
starke radiale Federbelastung der Hiilse zu einer Defor- 
mierung derselben ftthren kann, wodurch dann ein ge- 
wolltes Verschieben des Sonnenblendenkorpers auf 
dem langen Achsschenkel der Tragachse* u. U. auch we- 
sentlich erschwert wird Es versteht sich, daB eine, eine 
Selbstverstellung zulassende Leichtgangigkeit ebenso 
in hohem MaBe unerwiinscht ist, wie eine hohe Stell- 
krafte benotigende Schwergangigkeit weshalb die vor- 
liegende Erfindung bezweckt, insoweit Abhilfe zu schaf- 
fen. 

Der Erfindung liegt demgemaB, ausgehend von einer 
Sonnenblende der eingangs genannten Art die Aufgabe 
zugrunde, diese in einfacher und kostengunstiger Weise 
dahingehend zu verbessern, daB eine zu leichtgangige 
Verschiebbarkeit des Sonnenblendenkorpers auf dem 
langen Achsschenkel der Tragachse ebenso vermieden 
wird wie eine zu schwerg&ngige Verschiebbarkeit 

Diese Aufgabe wird der Erfindung zufolge dadurch 
geldst daB die Metallhulse, die uber ihre gesamte Lange 
kreisrund und mit gleichbleibender Wanddicke ausge- 
bildet ist, uber zurnindest eine zwischen den Schultern 
liegende, sich axial erstreckende Zone eine ringformig 
umlaufende Ausbauchung aufweist 

Durch diese erfindungsgemSBe MaBnahme wird er- 
reicht, daB die auf die Metallhulse wirkenden Federkraf- 
te keine oder allenfalls eine nur auBerst geringfugige 
Deformierung der Metallhulse bewirken konnen, so daB 
wie Versuche gezeigt haben, ein Klemmen zwischen der 
Hfilse einerseits und dem langen Achsschenkel der 
Tragachse andererseits nicht mehr eintreten kann, wo- 
durch aber eine zu schwergangige Verschiebbarkeit des 
Sonnenblendenkorpers vermieden wird. Andererseits 
laBt die erfindungsgem&B geanderte Geometrie der Me- 
tallhulse, die - wie dargelegt — eine Deformierung 
wesentlich erschwert, eine beachtliche Reduzierung des 
radialen Spiels zwischen der Hulse und dem langen 
Achsschenkel der Tragachse zu, so daB auch eine zu 
leichtgangige Verschiebbarkeit des Sonnenblendenkdr- 
pers mit der Q-^fj^i' giner ungg^olItGn Verstellung, 
nicht mehr gegeben ist Der besondere Vorteil der Er- 
findung ist nicht zuletzt in der Erfassung des Zusam- 
menhangs zwischen der Passung Hulse/Achse zur 
Schiebekraft und der daraus resultierenden optimalen 
Anpassung des radialen Spiels zu sehen. 

Vorteilhaf te Ausgestaltungen und zweckmaBige Wei- 
terbildungen der Erfindung sind in den Unteransprii- 
chen angegeben. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Zeichnung naher erlautert Es zeigt 

Fig. 1 eine Gesamtansicht der Sonnenblende, 

Fig. 2 eine Explosivdarstellung der Sonnenblende un- 
ter Weglassung der Umpolsterung, 

Fig. 3 einen Schnitt III-III nach Fig. 2, 

Fig. 4 einen Schnitt IV-IV nach Fig. 2, 

Fig. 5 eine zur Sonnenblende gehorende Metallhulse 
und 

Fig. 6 die mit Kunststoffmaterial umspritzte Metall- 
hulse nach Fig. 5 teilweise im Schnitt 

Die neue Sonnenblende besteht aus einem Sonnen- 
blendenkorper 1, der im Bereich seiner oberen Langs- 
kante 2 ein Drehlagergehause 3 mit einer Tragachse 4 
und einen Achszapfen 5 zum losbaren Einrasten in ein 
nicht dargestelltes Gegenlagergehause aufweist Die 
Tragachse 4 besitzt eine etwa L-f6rmige Ausbildung, 
deren kurzer Achsschenkel 6 von einem Schwenklager- 
gehause 7 und deren langer Achsschenkel 8 vom Dreh- 
lagergehause 3 aufgenommen ist Der Sonnenblenden- 



06/22/2004, EAST Version: 1.4.1 



OS 37 17 094 



korper 1 ist ublicherweise auf dem langen Achsschenkel 
8 der Tragachse 4 in der in Fig. 1 mit ausgezogenen 
Linien dargcstellten Lage angeordnet Damit sich Fah- 
rer und Beif ahrer eines Fahrzeuges besser vor einf allen- 
den Sonnenstrahlen oder anderen Lichtquellen schtit- 5 
zen konnen, ist eine in Fig. 1 mit gestrichelten Linien 
angedeutete verschiebbare Anordnung des Sonnen- 
blendenkdrpers 1 auf dem langen Achsschenkel 8 vor- 
gesehen. 

Die fur die verschiebbare Lagerimg des Sonnenblen- 10 
denkorpers 1 getroffenen MaBnahmen werden nun an- 
hand von Fig. 2 bis 6 naher erlautert Begonnen wird 
dabei zunachst mit dem Drehlagergehause 3, welches 
hier aber auch gleichzeitig die Funktion eines Gleitia- 
gergeh&uses erfullt Das Drehlagergehause 3 besteht 15 
nun aus dem Abschnitt eines aus metallischem Werk- 
stoff, vorzugsweise Aluminium gebildeten StrangpreB- 
kdrpers mit einer glattwandigen Durchgangsbohrung 9 
und mit zwei am Mantel durchlaufend angeforraten 
Flanschen 10. Zwischen den Flanschen 10 sind Bereiche 20 
einer aus einem Drahtrahmen 11 gebildeten Verstar- 
kungseinlage, die den Sonnenblendenkorper aussteift, 
befestigt. Im vorderen, dem kurzen Achsschenkel 6 zu- 
gewandten Endbereich weist das Drehlagergehause 3 
zwei einander gegeniiberliegende fensterartige Offnun- 25 
gen 12 auf. Am hinteren, dem Achszapfen 5 zugewand- 
ten Ende des Drehlagergehauses 3 ist die Durchgangs- 
bohrung 9 durch einen Stopfen 13 verschlossen, wobei 
der Stopfen 13 durch eine durch zumindest eine Sicke 14 
gebildete Einschnurung gegen Herausziehen gesichert 30 
wird. 

Die Tragachse 4 greift mit ihrem kurzen Achsschen- 
kel 6 in das an einer Fahrzeugkarosserie zu befestigende 
Schwenklagergehause 7 ein und ist in diesem in axialer 
Richtung gesichert, jedoch drehbeweglich angeordnet, 35 
so daB der Sonnenblendenkdrper 1 aus einer vor der 
Windschutzscheibe befindlichen Lage auch zU der dem 
Schwenklagergehause 7 benachbarten Seitenscheibe 
hin geschwenkt werden kann. Der lange Achsschenkel 
8, der zum Eingreifen in die Durchgangsbohrung 9 des 40 
Drehlagergehauses 3 bestimmt ist, weist zwei einander 
diametral gegeniiberliegende durchlauf ende Abflachun- 
gen 15 und am freien Endbereich eine in einem Pilzkopf 
16 iibergehende Absetzung 17 auf. 

An dem freien Endbereich tr^gt der lange Achsschen- 45 
kel 8 einen als Kunststoff-SpritzguBteil ausgebildeten 
Gleitkorper 18 mit Gleitringflachen 19. Der Gleitkorper 
18 ist tiber einen hinteren axialen Teilbereich mit Schlit- 
zen 20 versehen, die es ermoglichen, daB ein hinterendig 
angeformter, nach innen gerichteter Kragen 21 iiber 50 
den Pilzkopf 16 gezogen und zur Anlage an die Abset- 
zung 17 gebracht werden kann. Der Gleitkdrper 18 ist 
spielfrei in der Durchgangsbohrung 9 gefuhrt 

Auf den Pilzkopf 16 ist eine aus einem Kunststoff- 
SpritzguBteil bestehende Tulle 22 aufgeklipst, die mit 55 
einem den Pilzkopf 16 hintergreifenden inneren Klips- 
ring 23 und mit einem auBeren Ringwulst 24 ausgebildet 
ist Die Tiille 22 dient zum einen zur axialen Festlegung 
des Gleitktirpers 18 auf dem langen Achsschenkel 8 und 
bildet gleichzeitig einen KHpskdrper zum druckknopf- 60 
artigen Ein- und Ausrasten in eine mit einem Gegen- 
wulst 25 ausgebildete Aufnahme 26 im Stopfen 13, der 
auch eine Ringnut 27 fur die Sicken 14 aufweist 

In die Durchgangsbohrung 9 ist ein insgesamt mit 28 
bezeichneter Gleitkorper eingesetzt, der aus einer mit 65 
Kunststoffmaterial umspritzten Metallhulse 38 besteht 
Der durch das Kunststoffmaterial gebildete Kunststoff- 
korper ist mit 39 bezeichnet. Die Metallhtilse 38 ist aus 



einem Rohrabschnitt gebildet ist tiber ihre gesamte 
Lange kreisrund und mit gleichbleibender Wanddicke 
ausgebildet und weist iiber zwei sich axial erstreckende 
Zonen jeweils eine ringffirmig umlaufende Ausbau- 
chung 40 auf. An den Enden ist die Metallhulse 38 zu- 
satzlich mit kragenformigen Aufbordelungen 41 verse- 
hen. Die Ausbauchungen 40, die der Metallhtilse 38 be- 
reichsweise ein bombiertes oder tonnenformiges Ausse- 
hen verleihen, sind ebenso wie die kragenformigen Auf- 
bordelungen durch eine in axiaier Richtung vorgesehe- 
ne Bearbeitung der mit entsprechendem ObermaB ge- 
fertigten Metallhulse 38 gebildet, wozu die Metallhulse 
in eine Hilfsvorrichtung eingespannt und stirnseitig be- 
aufschlagt wird. Die Metallhtilse 38 weist eine oder 
mehrere sie radial durchsetzende Offnungen 42 auf, die 
zur besseren Verankerung der Metallhulse 38 im Kunst- 
stoffkorper 39 dienen. Die Metallhulse 38, deren Innen- 
durchmesser, auch auBerhalb der Ausbauchung 40 grfl- 
Ber ist als der Durchmesser des langen Achsschenkels 8 
der Tragachse 4 ist innen- und auBenseitig sowie in 
axialer Verlangerung ihrer Enden mit Kunststoffmateri- 
al unter Bildung des KunststoffkGrpers 39 umspritzt 
Der KunststoffkOrper 39 weist endseitige Gleitansatze 
29 auf, die sich zu den freien Enden hin konisch verjtin- 
gen und weiterhin Ringnuten 43 auf, in die O-Ringe 44 
eingesetzt sind, um das Innere des Drehlagergehauses 3 
beim Schaumen des Sonnenblendenkorpers schaumfrei 
zu halten. Der Kunststoffk6rper 39 ist innenseitig an das 
Querschnittsprofil des langen Achsschenkels 8 ange- 
paBt und weist dem Achsschenkel 8 entsprechende Ab- 
flachungen auf. Der Gleitkorper 28, bzw. KunststoffkOr- 
per 39 weist weiterhin durch die Gleitansatze 29 gebil- 
dete Ringschultern 30 und in dem zwischen diesen be- 
findlichen Bereich Abflachungen 31 auf, die parallel zu 
den Abflachungen 15 des langen Achsschenkels 8 ver- 
laufen (Fig. 3). Der in die Durchgangsbohrung 9 einge- 
setzte Gleitkorper 28 mit den daran angeformten Gleit- 
ansatzen 29 wird in dem zwischen den Gleitansatzen 29 
befindlichen Bereich durch die Schenkel 32 einer U-f6r~ 
mig ausgebildeten Feder 33 beaufschlagt, welche reiter- 
artig das Drehlagergehause 3 iibergreift und welche mit 
ihren Schenkeln 32 die fensterartigen Offnungen 12 im 
Drehlagergehause 3 durchgreift. Die freien Endbereiche 
der Federschenkel 32 sind durch ein U-formig ausgebil- 
detes Sicherungselement 34 aneinander festgelegt In 
diesem Zusammenhang ist es wesentlich, daB die Aus- 
bauchungen 40 der Metallhulse 38 in dem zwischen den 
Schultern 30 befindlichen Bereich angeordnet sind. Die 
Feder 33 dient, wenn die Schenkel 32 mit den Abfla- 
chungen 31 zusammenfallen, als Endrastung (Sicherung 
des Sonnenblendenkorpers 1 in der Gebrauchslage bzw. 
Nichtgebrauchslage) und im tlbrigen Beaufschlagungs- 
bereich als Reibungsbremse, die den Sonnenblenden- 
korper in der jeweiligen Klapplage halt und schlieBlich 
noch dazu, die Htilse gegen ein axiales Verschieben in- 
nerhalb des Drehlagergehauses 3 zu sichern. 

Der vordere AbschluB des Drehlagergehauses 3 wird 
durch einen, eine auf das Querschnittsprofil des langen 
Achsschenkels 8 abgestimmte Bohrung aufweisenden 
Fuhrungskorper 35 gebildet Der Ftihrungskorper 35, 
der aus einem Kunststoff-SpritzguBteil besteht, weist 
einen in die Durchgangsbohrung 9 eingreifenden Zap- 
fen 36 und einen zwischen die Flansche 10 greifenden 
und durch Klemmwirkung gehaltenen Nocken 37 auf. 
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